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1. INTRODUCAO

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) sobre o “Projecto do Terminal Definitivo de Carga Geral do
Porto de Sines* deu entrada no Ministério do Ambiente a 98.08.14, a fim de dar cumprimento &
legislacdo sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA).

Assim a 98.08.21, a Direcgdo Geral do Ambiente (DGA) propos, através do oficio n® 6426, as
entidades que deveriam constituir @ Comissdo de Avaliagdo (CA):

. Direc¢do Geral do Ambiente (enfidade coordenadora)
. Instituto de Conserva¢do da Natureza

. Instituto da Agua

. Instituto de Meteorologia

. Instituto de Promogdo Ambiental

. Comissdo de Coordenag¢@o da Regido Alentejo

O Estudo foi também enviado & Direcgdo Regional do Ambiente da Regido Alentejo e & DivisGo
de Ambiente Atmosférico da DGA, cujos técnicos participaram nos frabalhos da CA.

Dada a importancia do Projecto a CA considerou que deveria ser efectuada uma Audiéncia

PUblica, a qual decorreu no dia 9 de Dezembro, em Sines.
Foi efectuada uma visita ao local que decorreu no dia 3 de Dezembro.

Numa primeira apreciagdo do Estudo a CA constatou que o EIA apresentava algumas lacunas

tendo sido solicitado os elementos em falta.

2. ANTECEDENTES

Em 1997 foi apresentado um EIA sobre este Terminal, o qual foi analisado por uma CA que conclui,

no seu parecer de Novembro de 1997 que:

“...0 FIA nao contém a informagdo necessara que permifa caracterizar o projecfo, a sua
drea de incidéncia e identificar e avaliar os impactes ambieniais decorrenfes ao projecro, nos
descritores geologia, regime sedimentar costelro, qualidade da dgua, qualidade do ar. ruido,
SOcio economia, paisagem e patrimonio, decomentes da concrelizagdo desse projecro.

Assim considera-se que o EIA em andlise ndo fomece a informagdo necessdria @ fomada de



qecisdo, pelo que se propde que seja solicifada a sua reformulacdo, a qual deverd afender Ads
criticas gpresenifadas neste parecer a fim de permifir uma fundarmeniada fomada de decisao

sobre o projecto em andiise.”.

Este parecer teve despacho de concorddncia de Sua Exceléncia a Ministra do Ambiente, de
97.12.22, pelo que a APS procedeu & reformulag&o do EIA no decurso da qual foi efectuada uma
reunido, entre os elementos da CA e a equipe projectista.

3. JUSTIFICAGCAO DO PROJECTO

O Terminal Definitivo de Carga Geral do Porto de Sines, da responsabilidade da Administragdo do
Porto de Sines (APS), enquadra-se na expansdo do Porfo de Sines, cujos estudos estdo
actualmente em curso. Com este terminal pretende-se criar um servigo especifico de contentores
e de carga geral, que incluiréd um servico de franshjpment de contentores. A expansdo prevista
permitird o seu funcionamento como porto comercial dado que, actualmente, funciona

essencialmente como porto industrial.

Fste projecto enquadra-se na tendéncia observada a nivel europeu para um desenvolvimento da
actividade portuéria, como um dos elementos da cadeia de transportes que melhores
contributos podem dar para o descongestionamento das vias terrestres, no sentido de uma maior
racionalizagdo de todo o sistema através do transporte combinado. Alids, a politica comunitaria

prevé a redugdo do trafego rodovidrio de mercadorias na U.E.

O Porto de Sines estd excelentemente localizado relativamente a importantes rotas de longo
curso, estando naturalmente vocacionado para servir os trafegos intfercontinentais, via
mediterr@neo e rota do Cabo e os trafegos de cruzamento de rotas intercontinentais na fachada

atléntica da Peninsula Ibérica.

De acordo com o Livro Branco “Politica Maritimo- Portudria Rumo ao Século XXI” = MEPAT, 19977
" A transformagdo do Porto de Sines num grande porto de contentores sera fundamental para
realizar as potencialidades do sistema portudrio do Ocidente Peninsular e para inserir Portugal nas
grandes rotas do transporte maritimo de contentores, tfornando-se um factor adicional da
atractividade do Pais para os investidores internacionais, particularmente para a plataforma

industrial de Sines (...)".

O Porto de Sines estd estrategicamente localizado para uma utilizacdo em regime de entreposto
de contentores, quer pela sua localizagdo geografica, quer pelas suas condigdes naturais,
fazendo parte de um reduzido ndmero de portos europeus de adguas profundas, o Unico em

territbrio nacional.



Entre essas vantagens salientam-se:

- os fundos naturais sGo adequados & implementagdo de um cais de acostagem com cotas
superiores a -16,0 m(Z.H.). sem necessidade de dragagens de implementagdo ou manutengdo,
cotas estas exigidas por navio-porta-contentores de 52 e 62 geragdes, sem limite de comprimento;

- a auséncia de canal de acesso, 0 que reduz o tempo total de manobra para entrada e

saida de navios;
- existe uma facilidade de expansdo portudria, com grandes areas disponiveis para

terraplenos e acesso rodo e ferrovidrios.

4. DESCRICAO DO PROJECTO

4.1. Descricdo Geral

O projecto em andlise enquadra-se na expansdo do Porto de Sines e pretende criar um servico
especifico de confentores e de carga geral, que incluird um servigo de Ffranshipmenit de

contentores.

O Terminal localizar-se-& a Sul do Terminal Multipurpose de Sines e prevé a construgdo, numa

primeira fase, de:

- um quebra-mar de abrigo, Molhe Sul, com 1100 m de comprimento, no prolongamento

para Sul do actual Molhe Leste;

- cais acostaveis para carga geral, contentores e ro-/o.
. cais com cerca de 660m de frente acostével, paralelo ao molhe e com fundos de
-16m ZH, para grandes navios porta contentores;
. cais perpendicular ao anterior, com cerca de 300m de extensdo, a cotas entre -16,0
m(Z.H.) e -12,0 m(Z.H.), para navios feedere provido de uma rampa para servigo de

navios ro-ro;

- um terrapleno de servigo dos cais referidos, com cerca de 48 ha;

- acessos rodovidrios
. via com perfil 2x2, com cerca de 650m de extensdo;
. remodelac@o da rotunda existente na EN 120, que efectuard a intersecgdo entre a
via que servird o Terminal e a rede viaria local;
. passagem superior sonbre o caminho de ferro com cerca de 60 m de extensao:;



- acessos ferrovidrios

. linha geral inserida sobre o ramal de acesso ao Terminal de Carv@o com uma

extensdo aproximada de 4 000m:;

O Projecto prevé dareas para portaria com posto alfandegdrio, administragdo, armazém de
desgrupagem, contentores cheios, contentores frigorificos, contentores vazios ou danificados e

oficinas.

Numa segunda fase, poder-se-a efectuar a constru¢@o de um cais adicional que aumentard a
extensdo do cais para 920m e o prolongamento do molhe para 1420 m, permitindo trés postos de

acostagem.

Apesar de o Estudo ndo apresentar uma quantificagdo rigorosa da movimentag&o do Terminal,
dado esta depender da forma de exploracdo do futuro operador, prevé, no entanto, um
movimento entre 197 100 e 591 300 TEU/ano na primeira fase, e entre 788 400 e 1 300 000 TEU/ano,
na segunda fase. Prevé também que o maior movimento de contentores de Ainferiand se fectue

por via ferrovidria.

O Projecto prevé a extracgdo na Pedreira de Monte Chdos de cerca de 8 400 000m3 de materiais
para enrocamento, cerca de 7 000 000m3 para aterro a que acrescem cerca de 576 000m3 de

pedra.

O EIA refere que a duragdo da obra ndo deverd exceder um periodo que inclua dois invernos.

4.2. Alternativas consideradas

O EIA apresenta altemnativas de localizagdo do Terminal de Contentores dentro da area portudria
de Sines. As duas localizagdes possiveis, Central e Sul, obedecem aos seguintes critérios:
profundidade no cais no minimo de -14,0 m(Z.H.), cais com comprimento suficiente para escala
de navios com grande dimensdo (acima de 4 000 TEU): boas condi¢bes de abrigo a ondulagdo e
ventos, durante todo o ano e para todas as situagdes de tempo; area de parqueamento
suficiente e possibilidade de expansdo. As duas localizagdes foram analisadas do ponto de vista
técnico e ambiental, tendo-se optado pela alternativa sul porque a solugdo central:

- obrigaria ao prolongamento do molhe Leste em direcgdo ao Terminal Petrolifero, zona de
mMaior risco para a navegagao;

- implicaria que o acesso e as manobras se verificassem numa zona de trafego elevado,
consequentemente com maiores riscos;

- 6 permitiria a construgcdo de dois cais de acostagem;



- apresentaria uma area de terraplenos limitada, cuja largura ndo permitiria criar os parques

do terminal com as caracteristicas necessarias.
A localizagdo Sul por outro lado:

- tem uma frente acostavel a cotas de -16,0 m(Z.H.) com possibilidade de ampliagdo;

- permite uma area mais ampla para manobra dos navios, em situagdo abrigada;

- garante as areas necessarias para os parques e instalagdes de apoio;

- facilitard a construcdo dos terminais ferrovi@rios e rodovidrios dada a proximidade das

infraestruturas existentes.

Segundo o EIA a solugdo Sul € a mais vantgjosa do ponto de vista ambiental. N&o sGo contudo

apresentados os critérios da andlise realizada.

A expansdo do porto para Sul constitui a opg&o do Plano Director do Porto de 1986 e do Estudo
de Mercado de Contentores de 1994,

O EIA analisa para a localizagdo seleccionada (Sul), alternativas estruturais que diferem entre si
relativamente & localizacdo do novo cais, paralelo ou perpendicular ao quebra-mar Sul, € ao
deslocamento, ou ndo, do Terminal de Carga do Carvéo para a bacia Leste. Assim, fem-se :

. Alternativa 1 - cais paralelo ao quebra-mar Sul, respeitando a localizag&o do Terminal de
Carga de Carvdo.
. Alternativa 2 - cais paralelo ao quebra-mar Sul, deslocando o Terminal de Carga de

Carvao para Leste.
. Alternativa 3 - cais perpendicular ao quebra-mar Sul, deslocando o Terminal de Carga de

Carvao para Leste.

A alternativa 1 tem ainda trés variantes (A, B e C): bacia simples permitindo o abrigo e a
permanéncia das lanchas de pilotos e de rebocadores; posto de acostagem para navios /eeder
perpendicular ao cais principal; posto de acostagem para navios feeder paralelo ao cais

principal.

As varias alternativas foram analisadas mediante uma andlise multicritério gque considerou os
seguintes critérios: delineamento do cais, abrigo na bacia portudria, conflito com o Terminal de
Carga de Carvao, criagdo de pontes- cais suplementares ao abrigo do molhe - sul, defesa contra
o galgamento do quebra-mar, custos e aspectos ambientais. Segundo o Estudo, a Solugdo 1B

constitui a alternativa mais favoravel (quadro em anexo).



5. ANALISE GLOBAL

Da andlise efectuada ao EIA, apresentado no decurso do pedido de reformulagdo do estudo
anterior, considera-se que este apresenta uma mais adequada descricdo e enquadramento do
Projecto, mantendo contudo a Situagdo de Referéncia e a Andlise de Impactes um reduzido

desenvolvimento.

A descricao do projecto apresenta algumas lacunas, nomeadamente ndo é dito qual a area
total de aterro a criar e a ja criada, a drea em terra afecta ao terminal e o volume de aterros que

serd realizado.

O Estudo ndo especifica as caracteristicas dos navios que utilizardo o Terminal. No entanto, dada
as condicdes naturais existentes (fundos superiores a -16m(Z.H.)) este factor ndo influencia a

avaliacdo de impactes efectuada.

O ambito do EIA ndo se encontra definido de forma clara. E apenas referido que a drea de
estudo foi definida de acordo com a area de influéncia directa e indirecta do projecto e de

acordo com os descritores considerados mais relevantes.

O Estudo n&o procede a uma adequada avaliagdo dos impactes decorrentes da constru¢do dos

acessos rodoviarios e ferroviarios ao Terminal.

As principais accdes geradoras de impacte ambiental deste projecto correspondem & fase de
construc@o e prendem-se com a exploracdo da pedreira, transporte de materiais entre a
pedreira e a obra, e deposigdo de materiais para a construgdo do aterro e molhe.

A Pedreira de Monte Cha&os, constitui um elemento fundamental para a concretizagdo deste
projecto, dado que fornecera os materiais pétreos e de aterro necessarios &s obras. Esta pedreira
é adjacente ao Porto, localiza-se na area de jurisdicdo da APS, estd devidamente licenciada,
dispde de um Plano de Recuperagdo Paisagistica, € o seu Plano de Lavra aponta para a

disponibilidade dos valores necessarios & obra.

6. ANALISE ESPECIFICA DO EIA

GEOLOGIA

As maiores alteracdes serdo resultantes da implantagdo do molhe com 1100m de extensdo e dos
aterros a construir (sobre a praia submaring), os quais estdo infimamente relacionados com a
exploracdo da pedreira de Monte Chados. Esta pedreira, contempordnea do inicio da construgdo
do porto, tem um plano de recuperagdo paisagistico aprovado. Adicionalmente, e em favor do



projecto, e pela cartografia geoldgica publicada, ndo se reconhecem afloramentos ou litologias
de elevado valor cientifico ou econdémico, associados aos tipos petrolégicos a afectar.

HIDROLOGIA

De acordo com o EIA, na drea em estudo ndo existem linhas de dgua. No entanto, a Norte e a Sul
& de referir o Barranco das Caraminheiras e a Ribeira da Junqueira, respectivamente.
Desconhece-se a sua localizacdo em relacdo & drea de estudo, ou se as respectivas bacias

hidrograficas abrangem éreas afectas ao projecto.
Questiona-se o interesse de apresentar a rede hidrografica do concelho.

Na avaliagdo de impactes é referida a afectagdo de duas valas gue desaguam na proximidade
do local onde serd construido o Terminal e que serdo ligeiramente afectadas pela construgdo dos

acessos, 0 que gerard impactes negativos ndo significativos

GEOMORFOLOGIA COSTEIRA

Ocorrerdo impactes negativos dado que o projecto acentuard a artificializagdo da linha de
costa, construindo um aterro de dezenas de hectares sobre os fundos marinhos adjacentes & orla
costeira. No entanto, atendendo a que a geomorfologia costeira do local de implantagdo do
projecto n@o corresponde & morfologia natural anterior & construgdo do porfo, por o frecho
interessado ter servido de vazadouro a anteriores obras do porto de Sines, os impactes ndo sGo

considerados muito significativos.

MARES, AGITACAO MARITIMA E REGIME SEDIMENTAR COSTEIRO

A caracterizagc@o das marés, agitagao e regime sedimentar é diferenciada para cada um dos
descritores. Assim, para as marés e agitag@do maritima o EIA apresenta uma andlise adequada. Ja
a caracterizac@o do regime sedimentar ndo & totalmente adequada porgque nA@o sao
apresentados valores quantitativos para o transito aluvionar costeiro, embora se admita que os

trénsitos globais sejam baixos.

As eventuais modificacdes no padrdo local da ondulagdo resultantes da construgdo do novo
molhe poderdo interferir, ainda que de forma ligeira, com 0s processos sedimentares.
Adicionalmente, as profundidades da testa do molho Oeste do Porto inviabilizaram, desde a sua

implantacao, o transito aluvionar de Norte para Sul. A conjugagdo destas circunstancias ird



acentuar os balangos sedimentares negativos no frecho costeiro correspondente & praia de S.
Torpes e, como consequéncia, promover O seu sucessivo emagrecimento. Nestas circunstancias,
e para monimizar esta situagdo propde-se a injec¢do de areias (alimentagdo artificial) na praia
- de S. Torpes, da ordem dos 500 000m3, a qual deverd ser periodicamente reposta. Os volumes das
reposigoes futuras deverdo ser fungdo de estudos de dindmica costeira e de transitos litorais na

drea de influéncia do Porto de Sines

USO DO SOLO

Trata-se de um local que tem sido conquistado ao mar pela acgdo continuada de deposicdo de
terras e materiais pétreos (de varias composigdes), sem aptiddo agricola ou florestal.

Nao existe assim qualquer tipo de solo, mas sim depdsito com varias origens.

QUALIDADE DO AR

No que diz respeito & situagdo de referéncia considera-se que, de um modo geral, a area de
implantagdo do projec’ro foi caracterizada de uma forma adeguada.

No que respeita & identificagdo. caracterizagdo e avaliagdo de impactes, o estudo considera
que as principais emissdes atmosféricas decorrerdo durante a fase de construgdo, e resulfam do
manuseamento e armazenamento de materiais pulverulentos e da circulagdo de maquinaria

pesada de fransporte afecta & obra.

O EIA considera que os impactes sdo negativos. Contudo, localizando-se as obras, o estaleiro e @
pedreira dentro da érea de jurisdicdo da APS, os impactes serdo fracos, tempordrios e

minimizGveis, desde que se adoptem as medidas de minimizagdo.

No que se refere & fase de exploragdo, os impactes decorrerdo essencialmente do correcto
funcionamento e manutencdo do equipamento necessario & actividade do terminal., ndo se

considerando significatfivos. P

Além das medidas de minimizagdo propostas no EIA deverdo ser adoptadas medidas de controlo
das emissdes decorrentes da laboragdo das cenirais de britagem e betuminoso.

Tendo em conta que o projecto em estudo e a pedreira que ird fomecer o material necessario a
obra, se encontram localizados dentro da drea de jurisdigdo do Porto de Sines, conclui-se que,
apesar de ndo ter sido identificado o trafego expectavel, ndo se prevéem impactes negativos

significativos desde que sejam cumpridas fodas as medidas propostas.



QUALIDADE DA AGUA

A caracterizagdo das superficiais, enfendendo-se por estas as dguas marinhas, teve como base
os dados de qualidade disponiveis no dmbito do Programa de Vigilancia da Qualidade da Agua

em Zonas Balneares.

Foram consideradas as normas de qualidade da dgua relativas & qualidade das aguas para
recreio com contacto indirecto e &s normas gerais de descarga de aguas residuais do Decreto
Lei n274/90 e os parGmetros cujos valores podem ser directamente influenciados pela actividade
portudria: par@metros bioldgicos, hidrocarbonetos e gorduras. Ndo foram considerados os metais
pesados ja que ndo existem, segundo o EIA, origens potenciais destes poluentes e principalmente
0s oObjectivos de uso do terminal ndo induzirdo quaisquer alferagdes significafivas nas

conceniragdes existentes.

Ao nivel das dguas superficiais e considerando os valores dos pardmetros de qualidade da dgua
para recreio com contacto directo (coliformes fecais e estreptococus fecais) pode-se inferir que a
contamina¢d@o de natureza bacteriolégica actualmente existente, com origem nas aguas

residuais urbanas, é bastante importante.,

No que se refere aos hidrocarbonetos fotais e dleos e gorduras, os valores encontrados est@o
abaixo dos valores méximos admissiveis, o que segundo o EIA reflecte os “cuidados que tém sido
adoptados no Porto de Sines em relagcdo a este aspecto”. Por outro lado, sGo ainda referidos
outros aspectos que segundo o EIA também contribuem para a boa qualidade da agua, como
sejam o facto de ser uma zona muito batida pelo mar e com fundos profundos.

O EIA refere que é possivel que ocorra durante a fase de constru¢@o uma afectagdo sensivel da
qualidade da égua a nivel local, resultante das acgdes de enrocamento e construgdo do molhe
e cais, devido & dispersdo de particulas sélidas. Este impacte seré localizado e de significancia

reduzida.

Durante a fase de obra ocorrerdo outras situagdes que poderdo induzir 0 agravamento da
qualidade da agua, nomeadamente derames acidentais, escorréncia de aguas pluviais,
dragagens, entre outras. Os impactes gerados serdo de reduzida significancia.

Durante a fase de exploracdo ndo se prevé a ocorréncia de impactes negativos significativos na
qualidade da édgua, dado que os usos do terminal correspondem apenas & carga e descarga de

contentfores..



AMBIENTE SONORO

O Estudo refere que a area estd inserida na éarea de jurisdigdo da APS pelo que o o ruido tem
origem nas actividades do Porto. Refere também que os receptores mais préximos Monte Marim,
Valadrim, Previdéncia, Monte Estrela, Palhotas e Monte Courela se localizam a mais de 400m, ndo
procedendo contudo & sua localizagdo. Desconhece-se assim qual a disténcia a que se situam

da pedreira.

No decurso da visita ao local constatou-se a existéncia de uma Escola relatiavamente proxima da

pedreira pelo que o EIA deveria ter analisado esta situagdo.

O Estudo n&o procede a uma adequada avaliagdo de impactes, limitando-se a referir que dada
a insergdo do Projecto na drea Porfudria e o seu afastamento de zonas habitacionais, os
impactes terdo uma baixa magnitude. Ndo procedendo o Estudo a qualguer estimativa dos
trafegos ou simulagdo dos niveis de ruido que se poderdo verificar, nGo se considera esta

afimacdo fundamentada.

Dada a existéncia de uma Escola proxima da Pedreira, o elevado volume de materiais que serdo
explorados e a relativamente elevada duracdo da exploracdo prevista, deverdo ser estimados
quais os niveis de ruido que se poderdo verificar nos receptores mais proximos e, caso se justifique,

implementadas adequadas medidas de minimizagdo.

FACTORES BIOLOGICOS E ECOLOGICOS TERRESTRES E MARINHOS

A caracterizagcdo dos factores bioldgicos e ecoldgicos e os impactes ambientais correspondentes
as fases de construgcdo e exploracdo encontra-se, de um modo geral, correcta. A nGo
representacdo cartografica das estagcdes Al e E1, correspondentes a dois ambientes

hidrodindmicos, constitui excepgao.

Segundo o Estudo, os resultados obtidos nas campanhas de amostragem e observagdo ndo

revelam qualguer valor especial, em termos ecoldgicos.

Em termos de impactes na fase de construgdo, o Estudo salienta a ressuspensdo de sedimentos, e
eventualmente de substancias toxicas , devido & deposicéo de materiais necesséaria & construgdo
do aterro e molhe. Refere também que a magnitude destes impactes serd provavelmente
elevada e muito negativa nas zonas adjacentes as soterradas, diminuindo contudo a sua
importancia com a disténcia & zona de construgdo, dada a capacidade dispersora do meio

ocednico.
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PAISAGEM

O Projecto insere-se numa faixa litioral com paisagem j& marcada pela forte intervengdo

humana.

Na zona de intervengdo do projecto, destaca-se: o terminal j& construido, o terminal de carv@o, o
caminho de ferro (ao lado do qual se desenvolverdo os novos acessos rodo e ferrovidrios) e as
estradas que alteram a morfologia costeira. Sao ainda visiveis os aterros (j& antigos) destinados ao
enquadramento do local de atracagem do Navio Infante D. Henrique, e os depossitos de
materiais sobrantes da Pedreira de Monte Chaos.

A darea onde se vai intervir, & de média qualidade visual, caracterizada por uma fraca
acessibilidade visual, e com relativa capacidade de absor¢do visual.

Os observadores colocados na EN 120-1, apends conseguirdo visualizar a parte mais afastada da
plataforma e o quebra-mar, para além da parte inicial do acesso rodovidrio que se ligar& ao nd
actualmente existente entre a EN 121-1 e a ligagdo a Sines e de forma esbatida do cabo de Sines

ou da Praia de S. Torpes.

A linha da costa onde se insere o projecto, esta fortemente alterada, pelo que os impactes neste
descritor, traduzem-se essencialmente ao nivel da esfrutura e valor cénico da paisagem,
qualificando-se de negativos, directo permanente e ireversivel, mas de reduzida significGncia e
magnitude, dado que a construcdo do Terminal vai tfrazer mais algumas intrusdes , a somar a uma
vasta drea muito artificializada. O impacte consiste num aumento (de dimensdo significativa) de
um porto totalmente construido pelo homem e rodeado de diversos equipamentos e infra-

estruturas.

AREAS PROTEGIDAS

A sul da érea que se destina & construg&o do Terminal, a cerca de 3 Km, existe o Parque Natural

do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina (PNSACV).

Tal como refere o EIA, os impactes negativos associados & construgdo do Terminal, poderdo
ocorrer na sequéncia de eventuais acidentes (derrames de hidrocarbonetos ou aguas de lastro)

na zona portudria ou envolvente proxima.

Dado o acréscimo significativo de trafego de navios ao largo do PNSACV, com origem/destino no
Porto de Sines, em consequéncia deste projecto, propde-se a criagdo de uma Comissdo com
carécter operacional, entre a APS e o (PNSACV), que acompanhe os riscos potenciais
associados ao aumento de tréfego de navios ao longo do Parque.
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PATRIMONIO ARQUITECTONICO E ARQUEOLOGICO

O EIA ndo explicita se foi executada a prospecgdo arqueoldgica de campo nas diversas areas a
afectar, nomeadamente na érea submersa e na area afecta & linha de caminho de ferro. A
carta do Patriménio Arquitecténico e Arqueoldgico ndo tem indicada a localizagdo do projecto,
O que se considera incorrecto.

Face a&s lacunas ao nivel da situagcdo de referéncia, considera-se insuficiente a avaliagdo de
impactes, em particular durante a fase de constru¢do. Nao sdo apresentadas medidas de

minimizaggo.

Considera-se assim que deve ser redlizada a prospecgdo arqueoldgica da area submersa e a

area terrestre afecta ao projecto por um arquedlogo.

Refira-se ainda que a bibliografia apresentada ndo contempla todas as fontes referidas no texto.

SOCIO-ECONOMIA

O interesse socio-econdmico de evolugdo de porto industrial para porto industrial e comercial,
bem como a complementaridade e equilibrio no desenvolvimento social e econdmico do
complexo de Sines sdo os aspectos com maior impacte positivo deste projecto.

A importancia do Porto de Sines no contexto nacional e no posicionamento de Portugal nas

grandes rotas maritimas, justificam o reforgo das suas fungoes.

ENQUADRAMENTO NOS PLANOS DE ORDENAMENTO E DESENVOLVIMENTO

Tal como refere o EIA segundo a Planta de ordenamento do PDM de Sines, a drea de
implantac@o do Projecto estd@ inserida nas "Areas Afectas ao Porto de Sines” pelo que se

enquadra nas perspectivas de Ordenamento do Termitorio.

Ressalta-se ainda o facto do PROTALI e do PDM ndo regulamentarem a area do projecto. Assim a
APS deverd asseguar a visGo global de toda a drea porfudria minimizando todos os aspectos,

incluindo o projecto de recuperagdo da pedreira.

As medidas preconizadas no EIA, consideram-se correctas para um projecto desta natureza,
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7. CONSULTA DO PUBLICO

A Consulta do PUblico decorreu durante 45 dias Uteis, entre 20 de Outubro e 23 de Dezembro de

1998, tendo sido elaborado o respectivo relatorio.

No é@mbito da Consulta do Plblico, foram recebidos apenas dois pareceres, provenientes do IGM
- Instituto Geoldgico e Mineiro e do IPPAR - Instituto Porfugués do Patriménio Arquitectdnico

(Direcc@o Regional de Evora).

Foi também realizada uma Audiéncia PUblica em Sines, no Saléo dos Bombeiros Voluntérios de
Sines, no dia @ de Dezembro, onde se registou a presenga de cerca de 22 participantes.

Embora tenha sido realizado um relatdrio da Consulta do Plblico, entendeu-se ser importante

referir no presente parecer algumas das guestdes apresentadas.

Da andlise dos pareceres escritos apresentados e das questdes focadas na Audiéncia Pdblica,

pode concluir-se:
, Existéncia de uma fraca paricipacdo no processo de Consulta Plblica.

. Emissa@o de pareceres favoraveis ao projecto da parte das entidades que participaram -
IGM e IPPAR.

. Apresentacao de dlvidas por parte dos participantes presentes na Audiéncia Pdblica,

relativamente aos aspectos que seguiddmen’re se sintetizam:
- exploragdo da pedreira e respectivos impactes;

- impactes gerados nas praias a sul, nomeadamente na de S. Torpes, em consequéncia da

construg@o do Terminal;
- perspectivas de criacdo de postos de trabalho para os sineenses;
- trajecto dos camides que transportam materiais para a construgdo do Porto;
- tempo de construgdo, pela incomodidade que vai provocar nas populagdes.

E de referir que as davidas colocadas na Audiéncia Puablica, foram esclarecidas durante o

decorrer da sessao.
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8. CONCLUSOES

O processo de AlA, apesar das lacunas do EIA, permitiu a identificagdo e avaliagdo dos principais
impactes ambientais deste projecto. ndo se prevendo impactes de significancia elevada para a

generadlidade dos descritores.

Os impactes negativos mais importantes deste projecto verificar-se-Go na fase de construgdo e
decorrer&o da extraccdo e transporte de matericis da pedreira de Monte Ch&os, dado o
elevado volume destes (cerca de 15 M m3) e far-se-do sentir ao nivel da paisagem e ruido.

Verificar-se-ado ainda impactes importantes ao nivel da alteragdo da linha de costa e paisagem
decorrentes da implementagcdo de uma plataforma com dezenas de hectares sobre 0s fundos

marinhos adjacentes & orla costeira.

No entanto, salienta-se ainda que:

. 0 projecto em andlise insere-se numa area portudria, ndo colidindo com outros usos da

darea envolvente;

. 0 trecho de costa a afectar ndo apresenta a morfologia natural, anterior & construgdo do

porto, estando ja alterado por ter vindo a servir de vazadouro;
. Ndo serdo afectados importantes valores ecologicos;

. a existéncia de fundos naturais de elevadas profundidades ndo condicionam o acesso de

navios de grandes dimensoes;

. este projecto ndo implica a construgdo de um canal de acesso ao Terminal;

. a pedreira de Monte Chdos & adjacente ao Porto.

Perante o exposto considera-se que o projecto do Terminal ndo causard impactes negativos de
significancia elevada, relativamente & situagdo existente, pelo que se propde a emissdo de
parecer favoravel, condicionado & implementagdo das medidas de minimizagdo propostas no

EIA e &s seguintes:
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. injeccdo de areias (alimentagdo artificial) na praia de S. Torpes, da ordem dos 500 000ms3,
a qual deverd ser periodicamente reposta. Os volumes das reposigdes futuras deverdo ser fungao
de estudos de dinémica costeira e de transitos litorais na area de influéncia do Porto de Sines;

. criacdo de uma Comissdo com cardacter operacional, entre a APS e o Parque Natural do
Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina, que acompanhe os riscos potenciais associados ao

aumento de tréfego de navios ao longo do Parque;

. estimativa dos niveis de ruido que se poderdo verificar nos receptores mais proximos da
Pedreira, nomeadamente na Escola e, caso se justifique, implementagdo de adequadas medidas

de minimizagdo;

. prospeccdo arqueoldgica da area submersa e a area terrestre afecta ao projecto, por um

arquedlogo.

. nd@o afectacdo da plataforma maritima pela construgdo dos acessos vidrios ao Terminal,

15



COMISSAO DE AVALIACAO
DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

PROJECTO DO TERMINAL DEFINITIVO DE CARGA GERAL DO PORTO DE SINES
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ANEXOS

1. Enquadramento do Terminal na Area Portuéria
2. Implantagdo do Projecto

3. Quadro -Aspectos Comparativos entre as Alternativas
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